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(54) Kastenaufbauten fur Strassenfahrzeuge 

(57) Kastenaufbauten fur Strassenfahrzeuge beste- 
hend aus Wand- und Dachelementen sowie Dachrah- 
mengurten (2), wobei die Wand- und Dachelemente 
mittels Anschlusskonfigurationen (3,4) mit dem Dach- 
rahmengurt (2) veitunden sind. Oer Kastenaufbau 
eines bestimmten Fahrzeugstyps kann in verschiede- 
nen Daclihdhenvarianten ausgefQhrt werden, wobei 
immerdie identischen. vorfabrizlerten Wand- und Dach- 
elemente eingesetzt werden kOnnen. Die unterschiedli- 
chen DachhGhen werden durch die Verwendung von 
Dachrahmengurten (2] mit verschiedenen Quer- 
schnittshOhen z erreicht. 
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Beschrelbung 

[0001] Die Erfindung betrifft Kastenaufbauten fQr 
Strassenfahrzeuge, enthaltend Wandelemente, Dach- 
rahmengurten und ein Oder mehrere Dachelemente. 
[0002] Kastenwagen fur den Strassenverkehr wet- 
den in der Regel in Serienproduktion gefertigt. Der 
Kastenaufbau ist dabei ein integrates Bestandteil der 
Gesamtkonstruktion eines Kastenwagens und bildet 
zusammen mil der Fuhrerkabine, dem Heckteil und 
dem Bodenteil eine geschlossene Einheit. 
[0003] Die Serienproduktion von Fahrzeugen weist 
bekanntlich den grossen Vorteil auf, dass durch die 
Massenhersteliung der einzelnen Bauteile und der 
rattonellen Montage derselben zu einem kompletten 
Fahrzeug Einsparungen in den Produktionskosten 
erzielt werden. So werden beispielsweise die Wand- 
und Dachelemente und, falls vorhanden. auch die 
Dachrahmengurten von Kastenaufbauten serienmassig 
vorfabriziert und bei der Endmontage miteinander zu 
einem kompletten Kastenaufbau zusammengefOgt und 
mit der Heckpartie, der FQhrerkabine. sowie dem 
Bodenteil verbunden. 

[0004] Wie viele andere Bauteile eines Kastenwa- 
gens, welche in Serie hergestellt werden, werden auch 
die Wand- und Dachelemente aus Kostengrunden und 
produktions-technischen Uberlegungen in EinheitsgrOs- 
sen serienmdssig vorfabriziert. Serienfiahrzeuge einer 
Baureihe bzw. eines Typs sind somit mindestens bezug- 
lich ihrer Formgebung und GrOsse immer identisch. 
Deswegen kann bei der Herstellung in Bezug auf Form 
und Grdsse des Kastenwagentyps nicht auf die indivi- 
duellen WQnsche der Kunden eingegangen werden. 
[0005] Ein Kastenwagen dient den unterschiedlich- 
sten Verwendungszwecken. Einerseits kann er als Per- 
sonentransporter ausgestattet und als solcher 
etngesetzt werden. andererseits wird er auch als 
Frachttransporter fQr die unterschiedlichsten GOter ver- 
wendet. Die zu transportierende Fracht kann von gross 
und spemg bis klein und handllch sein. 
Dem vielseitigen Venvendungszweck solcher Kasten- 
wagen steht jedoch der grosse Nachteil entgegen, dass 
fQr den einzelnen, in Serie produzierten Fahrzeugtyp 
die GrOsse der Kastenaufbauten immer identisch ist. 
[0006] Besonders die uniformen DachhOhen der 
Kastenaufbauten einer Baureihe werden als nachteilig 
empfunden und setzen dem Einsatzbereich eines 
Kastenwagens sogar gewisse Grenzen. 
So ist es beispielsweise wunschenswert, dass bei 
einem Personentransporter die DachhOhe des Kasten- 
aufhaus derart gewahit wird. dass die Personen beim 
Zu- und Aussteigen aufrecht gehen kOnnen. Ebenso ist 
es wunschenswert. dass bei sperrigem Frachtgut durch 
entsprechend bemessene DachhOhen des Kastenauf- 
baus, der Stauraum besser genutzt werden kann. 
Andererseits veriangen Kunden. die wenig und kleines 
Frachtgut transportieren. Kastenwagen mit Meineren 
DachhOhen. Dieser Wunsch kann aus Kostenuberle- 



gungen, beispielsweise in Bezug auf den Treibstoffver- 
brauch, Oder auch aus rein Ssthetischer Empfindung 
ertolgen. 

[0007] Bis anhin wurde dieses Problem dadurch 

5 gelOst. dass die Kastenwagen in einer EinheitsgrOsse in 
Serie produziert wurden und der Kunde nachtrdglich 
das Dach des Kastenaufbaus abtrennen liess und bei- 
spiel^eise einen schalenfOrmigen Uberbau auf den 
Kastenaufbau montierte, wodurch eine Erhfihung der 

10 Dachpartie erreicht wurde. Diese Vorgehensweise ist 
jedoch sehr umstdndlich und arbeitsintensiv und somit 
auch sehr kostspielig. Im weiteren ist es dusserst unra- 
tioneil. ein neues. einsatzbereites Fahrzeug ab Werk 
nachtrSglich abzuSndern und den Kundenwunschen 

15 anzupassen. Hinzu kommt. dass solche nachtrdglichen 
Abanderungen dem asthetischen Erscheinungsbild des 
Fahrzeuges bzw. Kastenwagens eher abtrdglich sind. 
[0008] Im weiteren besteht die MOgltchkeit entwe- 
der die Wandelemente und/oder die Dachelemente. 

20 welche in diesem Fall vorzugsweise in der Form einer 
Halbschale vorgefertigt sind. unterschiedlich zu dimen- 
sionieren. so dass man auf diese Weise unterschiedli- 
che DachhOhen der Kastenaufbauten erhdit. In der 
Folge mOssen jedoch fOr die verschiedenen DachhO- 

25 henvarianten Wand- und/oder Dachelemente fur jeden 
Fahrzeugtyp in mehreren Serien hergestellt werden, 
wodurch sich die Herstellungskosten fQr Kastenwagen 
eines Fahrzeugstyps bzw. einer Baureihe erheblich ver- 
teuern. 

30 [0009] Aufgabe vorliegender Erfindung ist es, einen 
Kastenaufbau als integraler Bestandteil eines serien- 
mdssig produzierten Nutzfahrzeuges zu schaffen, 
wobei der Kastenaufbau fur jeden Fahrzeugtyp in ver- 
schiedenen Dachhdhenvarianten hergestellt wird und 

35 gleichzeitig die Produktionskosten und der Herstel- 
lungsaufwand mOglichst tief gehalten werden. 
[001 0] Unter "Dachhdhenvariante" ist zu verstehen, 
dass bei unverdnderter Grundfiache des Kastenauf- 
baus lediglich die Entfernung oder die HOhe des 

40 Daches des Kastenaufbaus, bezogen auf den Boden 
des Kastenaufbaus. eines Fahrzeugstyps bzw. einer 
Baureihe geandert wird. 

[0011] Erflndungsgemass wird dies dadurch 
erreicht, dass die Wandelemente auf einer HOhe H 

45 enden und auf der HOhe H die Wandelemente mit 
Dachrahmengurten verbunden sind und die Dachrah- 
mengurten QuerschnittshOhen z und Querschnittsbrei- 
ten y aufweisen und das Dachelement eine Brelte b und 
das Wandelement eine HOhe h aufweist und das Dach- 

50 element auf der HOhe H + z angeordnet ist und DachhO- 
henvarianten von Kastenaufbauten der HOhe h + z 
durch die unterschiedlichen QuerschnittshOhen z der 
Dachrahmengurten bestimnnt sind und bei gleicher 
HOhe h der Wandelemente und gleicher Breite b der 

55 Dachelemente die Kastenaufbauten somit unterschied- 
liche DachhOhenvarianten aufweisen. 
[0012] Der Dachrahmengurt wird, in Querschnitts- 
ansicht betrachtet. fur geringe DachhOhen als kurzes 
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Verbindungsprofil zwischen Dach- und Wandelement 
und f Or grosse Dachhdhen, ebenlalls in Querschnittsan- 
sicht, als langes Verbindungsprofil ausgebildet. Die 
Dachrahmengurten sind vorzugsweise abgewinkelte 
Profile. Die Dachrahmengurten kOnnen fOr beliebige 
Dachhdhenvarianten ausgebildet werden. 
Die Anschlusskonfigurationen fOr Dach- und Wandele- 
mente bleiben bei jeder Hochdachvariante insoweit 
unverdndert. dassfurdie erfindungsgemdssen DachhO- 
henvarianten identische Wand- und Dachelemente, bei- 
spielsweise Wand- und Dachelemente derselben 
Produktionsserie. venn^endet werden kOnnen. 
[0013] Der Dachrahmengurt beinhaltet eine Wand- 
und Dachanschlusskonfiguration, sowie einen Dach- 
gurt-Zwischenabschnitt. Der Dachrahmengurt kann 
beispielsweise ein Strangpressprofil sein. vorzugsweise 
aus Metall. wie Aluminium oder eine Legierung davon. 
Der Dachrahmengurt kann auch Im wesentlichen aus 
ein-. doppel- oder mehrschichtigen Blechhalbschalen 
bestehen. Die Strangpressprofile kOnnen offene oder 
Ein- Oder Mehrkammerhohlprofile sein. MOglich ist 
auch, dass der Dachrahmengurt ein aus mehreren ein- 
zelnen Strangpressprofilen zusammengesetztes Profil 
ist, wobei insbesondere die beiden Anschlusskonfigura- 
tionen und der Dachgurt-Zwischenabschnitt solche ein- 
zelnen Strangpressprofile bilden kdnnen. 
[0014]' Die Wand- und Dachanschlusskonfiguratio- 
nen sind je nach Verbindungstechnik derart ausgebil- 
det, dass die Wand- bzw. die Dachelemente 
beispielsweise durch Kleben. Nieten. Schrauben, 
Schweissen. Klemmen oder einer Kombination der vor- 
genannten Verbindungstechniken mit dem Dachrah- 
mengurt vertxinden werden kOnnen. Eine bevorzugte 
Verbindungstechnik ist die Verschraubung der Wand- 
und/oder Dachelemente mittels Klemmpiattchen in hin- 
terschnittene Nuten der Dachrahmengurten gemdss 
DE-A27 51 753. 

[0015] Die Wand- und Dachelemente kOnnen als 

vollstandige Module vorgefertigt werden. In einem wei- 
teren Schritt werden die Wandelemente uber Anschlus- 
skonfigurationen mit einem Bodenteil verbunden und 
uber die Dachrahmengurten mit dem oder den Dach- 
elementen zusammengefOgt. Am hinteren Teii des 
Kastenauflsaus, in Fahrtrichtung betrachtet, schliesst 
ein Heckteil an, welches beispielsweise eine Heckture 
aufweist. Der vordere Teil des Kastenaufbaus wird In 
der Regel durch eine Stirnwand oder durch eine daran 
anschliessende FQhrerkabine abgegrenzt. 
[0016] Die Wand- und Dachelemente kOnnen im 
wesentlichen aus Blechen oder Blechschalen beste- 
hen. Vorzugsweise werden durch Strukturierung oder 
mittels Spriegel ausgesteifte Bleche. Profilbleche oder 
Tiefzlehschalen aus Blech venvendet. Neben Blechen 
kommen auch Kunststoffelemente in Form von Flatten 
Oder Schalen. als Wand- oder Dachelemente, in Frage. 
Kunststoffschalen oder -platten sind vor allem als Dach- 
element geeignet. Als Kunststoffe werden armierte 
Kunststoffe bevorzugt. Solche armierte Kunststoffe sind 



beispielsweise mit Fullstoffen oder Verstarkungsfasern. 
wie Glasfasern, Kohlefasern, Aramidfasern, Polyamid- 
fasern usw. oder mit Geweben. Gewirken oder Vliesen 
genannter Materiaiien. verstarkte Kunststoffe. Geeig- 
5 nete Kunststoffe sind insbesondere Polyvinylchlortd. 
Polyamide, Polycarbonate, Polymere, Copolymere und 
Polyblendsdes Styrol-Butadiens, des Acryiinitril-Butadi- 
ens und weitere. 

[0017] Kunststoffschalen oder -platten kOnnen 

10 auch zwei- oder mehrschichtige Verbundplatten sein, 
beispielsweise gemass EP 0 628 470 aus einer oberen 
und unteren Deckschicht und einer Kernschicht. 
Die Dachelemente kOnnen beispielsweise unter Vor- 
spannung eingebaut werden. 

15 [0018] Die Bleche kOnnen aus Eisen- oder Nichtei- 
senmetallen, wie Eisen, verzinktes Eisen. Stahl, Alumi- 
nium und seine Legierungen oder Magnesium und 
seine Legierungen gefertigt sein. 
[001 9] Vorgenannte Beispiele f Qr Wand- und Dach- 

20 elemente weisen alle entsprechende Anschlusskonf igu- 
ration zur Verbindung mit dem Dachrahmengurt auf. 
[0020] Im weiteren kOnnen fur die Wand- und Dach- 
elemente auch Rahmen- oder sogenannte Space- 
Frame-Konstruktionen aus rahmenbildenden Profilen 

25 und diese verbindenden Knoten, venvendet werden. 
[0021 ] Die Wandelemente bestehen beispielsweise 
aus Vertikalprofilen, welche durch Querprofile miteinan- 
der verbunden sind. Die gegen aussen gerichtete 
Wandseite wird z.B. mit einer VerWeidung aus Blech 

30 Oder Kunststoffelementen versehen, welche auf den 
Vertikal- und/oder Querprofilen befestigt wird. Die 
Blechverkleidung kann aus Eisen- oder Nichteisenme- 
tallen bestehen. Vorzugsweise besteht sie aus Alumi- 
nium Oder seinen Legierungen. Als Kunststoffe werden 

35 vorzugsweise armierte Kunststoffe bevorzugt. Solche 
armierte Kunststoffe sind beispielsweise mit Verstar- 
kungsfasern, wie Glasfasern, Kohlefasern, Aramidfa- 
sern. Polyamidfasern usw. oder Geweben, Gewirken 
Oder Vliesen genannter Materialien verstdrkte Kunst- 

40 stoffe. 

[0022] Das dachwartlge Ende eines solchen Wand- 
elementes weist eine Anschlusskonfiguration fur die 
Verbindung mit dem Dachrahmengurt auf. Diese 
Anschlusskonfiguration ist vorzugsweise in der Form 

45 eines durchgehenden Langsprofils ausgebildet. wel- 
ches auf den dachwSrtigen Enden der Vertikalprofile 
aufliegt und mit diesen verbunden Ist. 
Insbesonders bei Personentransportem kOnnen In den 
Wandelementen zusatzlich noch Fenster aus Glas oder 

50 Kunststoff eingebaut sein. 

[0023] Das Dachelement ist beispielsweise als 
Rahmenkonstruktion aus Dachspriegein gefertigt. Dar- 
Qber wird eine Dachverkfeidung aus Blech oder Kunst- 
stoff angebracht. 

55 [0024] Die Wand- und/oder Dachelemente kOnnen 
im weiteren partiell oder durchgehend transparente 
Oder durchscheinende Kunststoffverkleidungen enthal- 
ten, welche beispielsweise den Uchtdurchlass in den 
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Frachtraum ermdglichen, im letzteren Fall, ohne dass 
von aussen direkt EInblick auf das Transportgut gewdhrt 
wird. 

[0025] Wand- und Dachelemente kOnnen an den 
entsprechenden Stirnseiten Anschlusskonfigurationen 
fur die Verbindung mit dem Heckteil. des Bodenteils und 
der Fuhrerkabine aufweisen. 
[0026] Die erfindungsgemassen Kastenaufbauten 
kOnnen selbsttragend oder nicht selbsttragend ausge- 
fQhrt sein. Selbsttragende Kastenaufbauten kOnnen die 
Anschlusskonfigurationen fQr die Radaufhdngungen 
aufweisen. Nicht selbsttragende Kastenaufbauten kdn- 
nen sich auf einen Rahmen abstOtzen. 
[0027] Der erfindungsgemdsse Kastenaufbau im 
Baukastensystem hat den Vorteil. dass trotz unter- 
schiedlichen DachhOhenvarianten fQr jeden Fahrzeug- 
typ die identischen Wand- und Dachelemente 
venvendet werden kOnnen. Dadurch kOnnen die Wand- 
und Dachmodule weiterhin in einer oder wenigen 
Serien vorfabriziert werden. Die rationelle Serienher- 
stellung von Fahrzeugen mit Kastenaufbauten blelbt 
trotz unterschiedlichen DachhOhenvarianten weiterhin 
gewdhrleistet. 

[0028] Durch Beibehaltung der Anzahl herzustel- 
lender Sehen von Wand- und Dachelementen mussen 
fur die Fabrikation der Wand- und Dachelement keine 
weiteren, teuren Vorrichtungen. wie Montagevorrichtun- 
gen, angeschafft werden. Insbesondere benotigt man 
beispielsweise keine zusdtzlichen Werkzeuge zur Her- 
stellung von Tiefziehschalen aus Blech verschiedener 
GrOssen. Ebenso benOtigt man keine zusdtzlichen 
Press- und/oder Giessformen zur Herstellung von 
unterschiedlich grossen Kunststoffteilen. z.B. fur Dach- 
elemente. Im weiteren erspart man sich mit der erfin- 
dungsgemdssen Konstruktion bei den 
Produktionsabldufen und bei der Logistik, sowie der 
Lagervenvaltung erheblichen Mehraufwand. 
[0029] Die Dachrahmengurten werden vorzugs- 
weise als Strangpressprofile hergestellt. Die Produkti- 
onsablciufe zur Herstellung eines solchen Profils sind 
weit weniger aufwendig und kompliziert als die Herstel- 
lung von komplexen Wand- oder Dachelementen, wie 
dies beispielsweise bei Rahmen- oder Space-Frame- 
Konstruktionen mit Aussenverkleidungen aus Metall 
Oder Kunststoff, aber auch bei Tiefziehblechen oder bei 
Kunststoffteilen aus Pressformen der Fall ist. 
Im weiteren kOnnen fur jeden Fahrzeugtyp, welcher je 
nach Venvendungszweck als Personen- oder Racht- 
transporter beispielsweise Wandelemente mit und 
Wandelemente ohne Fenster oder unterschiedliche 
Wandverkleidungen vorsieht. immer dieselben Dach- 
rahmengurten der gewOnschten Gr6sse verwendet 
werden. 

[0030] Die erfindungsgemdssen Kastenaufbauten 
sind beispielsweise fur Kastenwagen mit Gesamtbrei- 
ten von 1 .50 m - 2.50 m. vorzugsweise 1 .60 m - 2.20 m, 
und GesamthOhen von 1.80 m - 2.60 m, vorzugsweise 
1 .90 m - 2.40 m, bestimmt. 



[0031] Im folgenden wird die Erfindung anhand 
eines Beispiels und mit Bezug auf die beiliegenden bei- 
spielhaften Zeichnungen ndher eridutert Es zeigen: 

5 Rg. 1: einen Querschnitt eines Kastenaufbaus; 
Fig. 2: einen Querschnitt zweier Dachrahmengur- 
ten mit erfindungsgemdss unterschiedli- 
chen QuerschnittshOhen; 
Fig. 3: einen Querschnitt eines Dachrahmengurtes 
w mit angeschlossenem Wand- und Dachele- 

ment; 

Fig. 4: einen Querschnitt durch einen Dachsprie- 
gel; 

Fig. 5: einen Querschnitt eines Dachrahmengurtes 
75 mit angeschlossenem Wand- und Dachele- 

ment. 

[0032] Beim vorgeschlagenen Kastenaufbau 1 (Fig. 
1) bilden die Dachrahmengurten 2 der HOhe z die Eck- 

20 verbindungen zwischen dem Dachelement 6 der Breite 
b und den Wandelementen 7 der HOhe h. Die Wandele- 
mente 7 enden auf einer HOhe H und sind auf dieser 
HOhe H mit Dachrahmengurten 2 verbunden. Die Dach- 
elemente 6 sind somit auf einer HOhe H + z angeordnet. 

25 Die Wandelemente 7 sind uber entsprechende 
Anschlusskonfigurationen mit einem Bodenteil 24 ver- 
bunden. 

[0033] Die Dachrahmengurten 2 bestehen aus drei 
funktionat bedeutenden Teilen: dem Dachgurt-Zwi- 

30 schenat^schnitt 5, der Dachanschlusskonfiguration 4 
und der Wandanschlusskonfiguration 3 (Fig. 2.). Der 
Dachrahmengurt 2 kann je nach gewunschter Dach- 
hOhe, in Querschnittsansicht betrachtet, kurz und abge- 
winkelt oder lang und abgewinkelt ausgebildet sein. 

35 wodurch man Dachrahmengurten 2 mit variabien Quer- 
schnittshOhen z erhdit. Im vorliegenden Ausfuhrungs- 
beispiel werden die unterschiedlichen 
QuerschnittshOhen z des Dachrahmengurtes 2 durch 
die Variation der QuerschnittshOhen x des Dachgurt- 

40 Zwischenabschnittes 5 erreicht. 

[0034] Fig. 2 zeigt zwei Dachrahmengurten 2 im 
Querschnitt mit erf indungsgemdss unterschiedlich aus- 
geblldeten Dachgurt-Zwischenabschnitten 5 mit den 
beliebigen QuerschnittshOhen und X2. 

45 [0035] Am oberen dachwdrtigen Ende des Dach- 
gurt-Zwischenabschnittes 5 schliesst die Dachan- 
schlusskonfiguration 4 an und am unteren. 
bodenwSrtigen Ende des Dachgurt-Zwischenabschnit- 
tes 5 schliesst die Wandanschlusskonfiguration 3 an. 

50 Dachanschlusskonfiguration 4, Dachgurt-Zwischenab- 
schnitt 5 und Wandanschlusskonfiguration 3 werden 
vorzugsweise aus einem stranggepressten Ein- oder 
Mehrkammerhohlprofil. vorzugsweise aus Aluminium 
Oder seinen Legierungen gefertigt. 

55 [0036] Der Dachgurt-Zwischenabschnitt 5 ist derart 
abgewinkelt, dass die Querschnittsbreite y des Dach- 
rahmengurtes 2 trotz jeweils unterschiedlichen Quer- 
schnittshOhen X2 .... Xj der Dachgurt- 



5 Rg. 1: 
Fig. 2: 



Fig. 3: 

10 

Fig. 4: 
Rg. 5: 
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Zwischenabschnitte 5 unverandert bleibt, und dass die 
vertikale Ausrichtung sowohl der Oachanschtuss- 4 als 
auch der Wandanschlusskonf iguration 3 bei alien Dach- 
hOhenvarianten unverandert bleibt. Oamit wird gewdhr- 
leistet, dass, trotz betiebigen QuerschnittshOhen x der 5 
Dachgurt-Zvyrischenabschnrtte 5. Wand- 7 und Dachele- 
mente 6 von derselben AusfOhrungsform und -grOsse 
venfvendetwerden kOnnen. 

[0037] Mittels Wandanschlusskonfiguration 3 wird 
das Wandelement 7 und mittels Dachanschlusskonfigu- 
ration 4 wird das Dachelement 6 mit dem Dachrahmen- 
gurt 2 verbunden (Fig. 3). 

[0038] Die Dachanschlusskonf iguration 4 der abge- 
bildeten Ausfuhrungsfbrm enthait eine U-fOrmige Rinne 
18, welche durcli eine Sussere und innere Fahne 17 
begrenzt wird. 

[0039] Das Dachelement 6 enthait doppel-T-fOrmi- 
gen Dachspriegel 9 (Fig. 4), auf welchen eine Dachver- 
Weidung 8 durch Nieten, Kleben oder durch andere 
Befestigungstechniken angebracht ist. Die DachverWei- 
dung ist vorzugsweise aus einem Aluminiumblech. 
[0040] Die stirnseitigen Enden der Dachspriegel 9 
werden bei der Montage des Dachelementes 6 an den 
Dachrahmengurt 2 in die U-fOrmige Rinne 18 eingefuhrt 
und durch Kleben und/oder durch Nieten 1 3 mit den bei- 
den Fahnen 17 verbunden. Die Dachverkleidung 8 
uberlapptdie aussere Fahne 17 aussenseitig urn jenen 
Bereich, welcher aufgrund einer Abstufung als eine die 
Dachverkleidung 8 aufnehmende Vertiefung ausgebil- 
det ist, so dass der aussenseitige Obergang von der 
Dachverkleidung 8 zum Dachrahmengurt 2 ohne 
HOhenversetzung erfolgt. Die Dachverkleidung 8 wird 
mit der ausseren Flanke 17 aussenseitig verklebt 
und/oder auf der gesamten ProfillSngsseite mit Nieten 
13 befestigt, wobei die Nieten auch durch die Dach- 
spriegel 9 gefuhrt werden kOnnen. 
[0041] Die Wandanschlusskonfiguration 3 in der in 
Fig. 3 abgebildeten AusfOhrungsform enthait eine hin- 
terschnittene Nut 12. 

[0042] Das Wandelement 7 besteht aus einer Rah- 
menkonstruktion aus Vertikalprofilen 14 und diese ver- 
bindenden Querprofilen fin den Zeichnungen nicht 
gezeigt). Die Querprofile sind zwischen den Vertikalpro- 
filen 14 angeordnet und liegen mit ihren stirnseitigen 
Endfiachen an den langsseitigen Fiachen der Vertikal- 
profile 14 an. Auf den gegen den Dachrahmengurt 2 
gerichteten, dachwartigen Seitenendfldchen der Verti- 
kaiprofile 14 liegt ein Wandiangsprofil 23 auf, das eine 
bodenwarts geOffnete U-fOrmige Rinne 21 und eine 
daran anschliessende Fahne 20 mit einer dachwSrtig 
aniiegenden, rippenartigen Erhebung 19 enthait. Die U- 
fOrmige Rinne 21 des Wandldngsprofils 23 nimmt die 
dachwartigen Endbereiche der Vertikalprofile 14 form- 
schlQssig auf. Die Vertikalprofile 14 und das Wand- 
iangsprofil 23 sind mittels Kleb-, Niet- Oder Schraub- 
Verbindungen oder einer Kombination von diesen 
zusammengefOgt. An der Aussenserte der Rahmenkon- 
struktion wird eine WandverMeidung 16, vorzugsweise 



eine Blechverkleidung aus Aluminium oder dessen 
Legierungen. an die Vertikalprofile 14 und Querprofile 
angebracht. Am dachwartigen Ende des Wandelemen- 
tes 7 ist die Wandverkteidung 16 uber die langsseitige 
Aussenkante des Wandiangsprof its 23 gebogen und mit 
diesem durch Kleben und/oder Nieten verbunden. 
[0043] Die Wandanschlusskonfiguration 3 weist auf 
der dem Wandelement zugewandten Seite eine Abstu- 
fung 15 auf, so dass nach dem ZusammenfOgen von 
Wandelement 7 und Dachrahmengurt 2 zwischen dem 
Dachrahmengurt 2 und dem Wandiangsprofil 23 eine 
schmale Ausnehmung entsteht. in welcher der umgebo- 
gene Endabschnitt der WandverMeidung 16 veriauft. 
[0044] Im wesentlichen parallel zu den beiden Flan- 
ken der U-fOrmigen Rinnen 21 verlaufende Bohrungen 
22 durchqueren die rippenartige Erhebung 19 und die 
Fahne 20. 

[0045] Die rippenartige Erhebung 19 wird bei der 
Montage des Wandelementes 7 an den Dachrahmen- 
gurt 2 fbrmschlussig in den Eintrittsbereich der hinter- 
schnittenen Nut 12 geschoben. Eine das Bohrloch 22 
durchsetzende Schraube 10 greift in die hinterschnit- 
tene Nut 12 der Wandanschlusskonfiguration 3. wo sie 
in das Schraubloch eines Klemmstucks 1 1 gedreht wird. 
Durch das Festdrehen der Schraube wird das Klemm- 
stuck 1 1 in der Nut 12 festgeWemmt. Das Wandelement 
7 wird an mehreren Stellen langsseitig mit dem Dach- 
rahmengurt 2 nach beschriebener Methode verbunden. 
[0046] Fig. 5 zeigt ein weiteres Ausf uhrungsbeispiel 
eines Dachrahmengurtes mit angeschlossenem Wand- 
und Dachelement (28, 6). Der Dachrahmengurt 2 und 
auch die Wand- und Dachanschlusskonf igurationen (3, 
4) sind dieselben wie im AusfOhrungsbeispiel gemass 
Fig. 3. Das Wandelement 28 besteht aus einer Rah- 
menkonstruktion aus Vertikalprofilen 27 und diese ver- 
bindenden Querprofilen 29. 

Die Vertikalprofile 27 sind doppel-T-f6rmige Profile und 
die Querprofile 29 sind einfache Hohlprofile mit seitli- 
chen Flanken. Die Querprofile 29 sind aussenseitig 
uber die beiden seitlichen Flanken mit den Vertikalprofi- 
len 27 mittels Kleben und/oder Nieten verbunden. 
[0047] Auf den gegen den Dachrahmengurt 2 
gerichteten Seitenendfiachender Vertikalprofile 27 liegt 
ein Wandiangsprofil 30 auf. welches eine bodenwarts 
geOffnete U-fOrmige Rinne 26 und auf der der U-fGrmi- 
gen Rinne 26 gegenOberliegenden dachwartigen Seite 
eine rippenartige Erhebung 31 sowie eine seitlich an die 
U-fdrmige Rinne 26 anschliessende Fahne 25 enthait. 
Die U-fdrmige Rinne 26 des Wandiangsprofils 30 nimmt 
die dachwartigen Endabschnitte der Vertikalprofile 27 
auf. Die Vertikalprofile 27 und das Wandiangsprofil 30 
sind mittels Nieten 13 miteinander verixinden. Die Ver- 
bindung kann jedoch grundsatzlich mittels Kleben. Nie- 
ten, Schrauben oder einer Kombination von diesen 
erfolgen. 

[0048] Die dachwartige Seitenfiache der Fahne 25 
weist eine Abstufung 32 auf, so dass nach dem Zusam- 
menfOgen von Wand- und Dachrahmengurt 2 zwischen 
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dem Dachrahmengurt 2 und der Fahne 25 des Wand- 
langsprofils 30 eine Ausnehmung errtsteht, in welcher 
der umgebogene Endabschnitt der Wandverkleidung 16 
veriauft. 

[0049] An der Aussenseite der Rahmenkonstruk- s 
tion ist eine Wandverkleidung 16, vorzugsweise eine 
Blechverkleidung aus Aluminium Oder seinen Legierun- 
gen an die Querprofile 29 angebracht. Am dachwarti- 
gen Seitenende des Wandelementes 28 ist die 
Wandverkleidung 1 6 auf der HOhe der Fahne 25 gebo- io 
gen, so dass der Endabschnitt der Wandverkleidung 1 6 
auf der dachwartigen Seite der Fahne 25 aufiiegt. Die 
Wandverkleidung 16 ist mittels Kleben und/oder Nieten 
mit der Fahne 25 verbunden. 

[0050] Im wesentlichen parallel zu den beiden Flan- is 
ken der U-fOrmigen Rinne 26 verlaufende Bohrungen 
22 durchqueren die rippenartge Erhebung 31 und die 
U-f6rmige Rinne 26 in ihrem dachwartigen Bereich. 
[0051] Die rippenartige Erhebung 31 des Wand- 
langsprofiis 30 wird bei der Montage des Wandelemen- 20 
tes 28 an den Dachrahmengurt 2 in den Eintrittsbereich 
der hinterschnittenen Nut 12 geschoben. Eine das 
Bohrloch 22 durchsetzende Schraube 10 greift in die 
hinterschnittene Nut 12 der Wandanschlusskonfigura- 
tion 3, wo sie in das Schraubloch eines Klemmstucks 1 1 25 
gedreht wird. Durch das Festdrehen der Schraube wird 
das KlemnDstuck 11 in der Nut 12 festgeklemmt. Das 
Wandelement 7 wird an mehreren Stellen langsseitig 
mit dem Dachrahmengurt 2 nach genannter Methode 
verbunden. 30 
[0052] Das Dachelement 6 und sein Anschluss an 
den Dachrahmengurt 2 entsprechen dem vorangehen- 
den Ausfuhrungsbeispiel gemass Fig. 3. 

PatentansprQche 3S 

1. Kastenaufbauten fur Strassenfahrzeuge, enthal- 
tend Wandelemente. Dachrahmengurten und ein 
Oder mehrere Dachelemente. 

dadurch gekennzeichnet. dass 40 
die Wandelemente (7) auf einer H6he H enden und 
auf der HOhe H die Wandelemente (7) mit Dachrah- 
mengurten (2) verbunden sind und die Dachrah- 
mengurten (2) QuerschnittshOhen z und 
Querschnlttsbreiten y aufweisen und das Dachele- 45 
ment (6) eine Breite b und das Wandelement (7) 
eine HOhe h aufweist und das Dachelement auf der 
HOhe H + z angeordnet ist und DachhOhenvarian- 
ten von Kastenaufbauten der HGhe h + z durch die 
unterschiediichen QuerschnlttshOhen z der Dach- so 
rahmengurten (2) bestimmt sind und bei gleicher 
fHdhe h der Wandelemente (7) und gleicher Breite b 
der Dachelemente (6) die Kastenaufbauten (1) 
somit unterschiedliche DachhOhenvarianten auf- 
weisen. 55 

2. Kastenaufbauten nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet dass der Dachrahmengurt (2) eine 



Dachanschlusskonfiguration (4), einen Dachgurt- 
Zwischenabschnitt (5) und eine Wandanschlus- 
skonfiguration (3) enthait. 

3. Kastenaufbauten nach Anspruch 1 und 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass die GesamtquerschnittshOhe 
z des Dachrahmengurtes (2) der DachhOhenvari- 
anten durch die Variation der QuerschnittshOhe x 
des Dachgurt-Zwischenabschnittes (5) bestimmt 
ist. und die Wand- (3) und Dachanschlusskonfigu- 
ration (4) und ihre vertikale Ausrichtung am Dach- 
rahmengurt (2) bei alien DachhOhenvarianten 
gleich sind, und dass die Querschnittsbreite y des 
Dachrahmengurts (2) bei alien DachhOhenvarian- 
ten gleich ist. 

4. Kastenaufbauten nach Anspruch 1 bis 3. dadurch 
gekennzeichnet, dass der Dachrahmengurt (2) ein 
Strangpressprofil, vorzugsweise ein Ein- Oder 
Mehrkammerhohiprofil, ist. 

5. Kastenaufbauten nach Anspruch 4. dadurch 
gekennzeichnet, dass der Dachrahmengurt (2) ein 
Strangpressprofil aus Metall, vorzugsweise aus 
Aluminium Oder seinen Legierungen ist. 

6. Kastenaufbauten nach Anspruch 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Wandelement (7) und 
der Dachrahmengurt (2) einander aniiegen und die 
Wandanschlusskonfiguration (3) des Dachrahmen- 
gurtes (2) eine hinterschnittene Nut (12) enthait 
und das Wandelement (7) von Befestigungsmittein 
(10) durchdrungen ist, und die Befestigungsmsittel 

(10) in die hinterschnittene Nut (12) der Wandan- 
schlusskonfiguration (3) greifen, und Gegenstucke 

(11) arretieren. 

7. Kastenaufbauten nach Anspruch 6. dadurch 
gekennzeichnet, dass das Wandelement (7) von 
Befestigungsmittein (10) durchdrungen ist und die 
Befestigungsmittel Schrauben sind und die Schrau- 
ben in die hinterschnittene Nut (12) der Wandan- 
schlusskonfiguration (3) greifen. und GegenstQcke 
(1 1) arretieren und die GegenstQcke KlemmstQcke 
sind. 

8. Kastenaufbauten nach Anspruch 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Dachanschlusskonfigu- 
ration (4) aus einer U-fOrmigen Rinne (18) besteht 
und Dachspriegel (9) des Dachelementes (6) in die 
Rinne (18) greifen und durch Befestigungsmittel, 
vorzugsweise eine Klebnaht, Schweissnaht. Nie- 
ten, Schrauben oder eine Kombination von diesen. 
mit dem Dachrahmengurt (2) verbunden sind, und 
die DachverkJeidung (8) des Dachelementes (6) die 
Aussenfiache der ausseren Fahne (17) des Dach- 
rahmengurt (2) urn einen Bereich langsseitig Qber- 
lappt und einen Uberlappungsbereich bikJet und 
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zwischen Dachverkieidung (8) und dusserer Fahne 
(17) Befestigungsmittel, vorzugsweise Klebndhte. 
Schweissnahte. Nieten, Schrauben oder eine Kom- 
bination von diesen. angeordnet sind. 

5 

9. Kastenaufbauten nach Anspruch 1. dadurch 
gekennzeichnet, dass das Dachelement (6) eine 
Rahmenkonstruklion ist, enthaltend Dachspriegel 
(9) und eine Dachverkieidung (8). wobei die Dach- 
verkieidung (8) vorzugsweise eine BlechverMei- io 
dung, insbesondere aus Aluminium Oder seinen 
Legierungen, ist 

10. Kastenaufbauten nach Anspruch 1. dadurch 
gekennzeichnet, dass das Wandelement (28) eine 75 
Rahmenkonstruklion aus Vertikalprofilen (27) und 
diese verbindenden Querprofilen (29) ist, die aus- 
senseitig eine WandverWeidung (16), vorzugsweise 
eine Biechverkleidung. insbesondere aus Alumi- 
nium Oder seinen Legierung, enthdit. 20 

11. Kastenaufbauten nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet dass die Wand- und/oder Dach- 
elemente (28, 6) Bleche Oder Blechschalen enthal- 

ten Oder daraus bestehen, und die Bleche Oder 25 
Blechschalen vorzugsweise strukturlert oder mit 
Spriegel ausgesteift sind oder Profilbleche Oder 
Tiefziehschalen sind. 

12. Kastenaufbauten nach Anspruch 11, dadurch 30 
gekennzeichnet, dass die Bleche oder Blechscha- 
len vorzugsweise aus Aluminium oder seinen 
Legierungen sind. 

13. Kastenaufbauten nach Anspruch 1. dadurch 35 
gekennzeichnet dass die Wand- und/oder Dach- 
elemente (28, 6) Kunststoffelemente oder Verbund- 
elemente sind. 

14. Kastenaufbauten nach Anspruch 13, dadurch 40 
gekennzeichnet, dass die Kunststoffelemente oder 
Verbundelemente, armierte Kunststoffe, aus der 
Reihe der mit Verstdrkungsfasern. vorzugsweise 
Glasfasern. Kohlefasern, Aramidfasern. Polyamid- 
fasern oder Geweben. Gewirken oder Vliesen 45 
genannter Materialien, verstdrkten Kunststoffe, ent- 
halten. 
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